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un sistema dei trasporti efficiente per lo
sviluppo sostenibile del territorio della Sicilia
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La dorsale ferroviaria:
un sistema del trasporti efficiente per lo

sviluppo sostenibile del territorio della Sicilia
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 INTRODUZIONE

eljigiel 1p eaplun



Approccio tradizionale

Programmazione delle Pianificazione dei Soddisfazione della

infrastrutture servizi mobilita
(Immateriali e Materiali) (Gestionale e Normativo)
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Approccio DoT — USA: PGM - IT

Soddisfazione della Pianificazione dei Programmazione delle

mobilita servizi infrastrutture
(Gestionale e Normativo) (Immateriali e Materiali)
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LOGFrame DoT —USA; DG TREN - UE

Componenti Indicatori Me_z_zi d Fattori_
verifica esterni
jll | GOALS
& OUTCOMES
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INPUTS




Componenti
Mobilita di persone

Mobilita di merci
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Mobilita
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Persone
Componenti

Merci




« STATO ATTUALE

eljigmel 1p esaplun



Frequenza di utilizzo dei mezzi (anno 2006)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita




Frequenza di utilizzo dei mezzi (anno 2006)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita




Frequenza di utilizzo dei mezzi (anno 2006)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita




Frequenza di utilizzo dei mezzi (anno 2006)
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita




Grado di soddisfazione del servizio di trasporto ferroviario

Regioni, Anni

ripartizioni

geografiche 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2005 2006 2007
Sicilia 50,2 53,6 43,8 425 44,0 452 456 40,7 416 42,7 388 34,2
Italia 64,6 504 54,1 51,3 50,8 536 54,0 530 535 496 43,8 443
- Nord 74,5 62,1 57,2 53,1 524 550 558 548 53,7 48,6 43,7 434
- Centro 60,0 60,3 555 51,5 509 56,0 557 570 554 520 46,9 48,9

- Mezzogiorno 53,1 540 479 475 475 495 495 46,8 51,7 49,7 414 42,7
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Fonte: Isfort, Osservatorio “Audimob” sulla mobilita




Servizi ferroviari
Analisi delle frequenze giornaliere

Totale dei servizi offerti (con trasbordo e senzatra  sbordo) }

Trapani Palermo Messina Agrigento Caltanissetta Enna Catania Ragusa Siracusa Totale

%S Trapani - 11 11 11 7 4 9 3 9 65
=1 palermo 11 - 15 12 12 4 10 4 9 77
% Messina 11 14 - 11 9 7 25 ) 11 93
§ agrigento 5 1 12 : 10 5 6 3 4 56
S Caltanissetta 2 9 9 10 - 7 7 3 5 55
Enna 3 6 7 6 7 i 7 7 4 47
Catania 6 12 22 6 7 7 - 5 11 76
Ragusa 4 3 6 4 4 6 6 - 4 37
Siracusa 5 10 10 8 6 6 11 4 - 60
Totale 50 76 92 68 62 46 81 34 57 566

Elaborazioni su fonte http://www.ferroviedellostato.it/, settembre 2008




Servizi ferroviari

Analisi delle frequenze giornaliere relative alle corse con partenza e arrivo
nello stesso giorno

Totale dei servizi offerti (con trasbordo e senzatra  sbordo)

P Trapani Palermo Messina Agrigento Caltanissetta Enna  Catania Ragusa  Siracusa Totale
% Trapani - 6 0 0 0 0 0 0 0 6
=l e 6 i 15 11 9 1 0 0 0 42
% Messina 0 14 - 1 1 1 25 0 8 50
§ Agigento O 11 1 : 4 3 3 0 0 22
5 Caltanissetta O 6 1 2 - 7 7 0 23
Enna 0 2 1 2 7 - 7 0 0 19
catania 0 2 22 2 7 7 i 0 11 51
Ragusa 0 0 0 0 0 0 0 - 4 A
Siracusa 0 0 8 0 0 0 11 3 - 22
Totale 6 41 48 18 28 19 53 3 23 239

Elaborazioni su fonte http://www.ferroviedellostato.it/, settembre 2008
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Servizi ferroviari

Analisi delle frequenze giornaliere relative alle corse co n arrivo a
destinazione entro le ore 11.00.

Totale dei servizi offerti (con trasbordo e senzatra  sbordo) }

Trapani Palermo Messina Agrigento Caltanissetta Enna Catania Ragusa Siracusa Totale

Trapani - 3 0 2 2 2 0 0 0 9
Palermo 1 - 3 4 3 1 1 0 0 13
Messina 0 5 - 2 2 2 7 0 4 22
Agrigento 0 4 1 - 3 1 0 0 0 9
Caltanissetta O 2 2 3 - 3 0 1 13
Enna 0 1 2 1 2 - 2 0 1 9
Catania 0 2 7 1 2 2 - 0 4 18
Ragusa 0 1 0 1 1 1 1 - 1 6
Siracusa 0 0 3 0 1 1 5 1 - 11
Totale 1 18 18 14 16 13 18 1 11 110

Elaborazioni su fonte http://www.ferroviedellostato.it/, settembre 2008



Servizi ferroviari

Totale dei servizi offerti (con trasbordo e senzatra  sbordo)

e Frequenze Temp_i medi
5 (corse/giorno) totali (ore)
&
i | totale 566 ‘ 371.1
= [con partenza e

arrivo nello stesso 239

giorno

con arrivo a

destinazione entro 110

le ore 11.00




Servizi ferroviari
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Fonte: Orario Ufficiale Trenitalia
(http://www.ferroviedellostato.it/, 2008)




Servizi ferroviari
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Fonte: Orario Ufficiale Trenitalia
(http://www.ferroviedellostato.it/, 2008)




Servizi ferroviari

Tempo
attuale
(minuti)

Palermo — Catania 300
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CT-PA 5,4 h=320 minut

PA—CT 4,7 h =280 minuti

Elaborazioni su fonte http://www.ferroviedellostato.it/, settembre 2008




Infrastrutture ferroviarie: infrastruttura ferroviaria nazionale
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Fonte: www.rfl.it, 2007




Infrastrutture ferroviarie: infrastruttura ferroviaria nazionale
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Infrastrutture ferroviarie: sistemi di trazione
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Fonte: www.rfl.it, 2007




Infrastrutture ferroviarie: sistemi di trazione
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Infrastrutture ferroviarie: codifica per traffico combinato
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Fonte: www.rfl.it, 2007




Infrastrutture ferroviarie: codifica per traffico combinato

(O
=
Qo
=
@©
Y
S
©

O
o
fe
-




Infrastrutture ferroviarie: blocco automatico a correnti codificate
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Fonte: www.rfl.it, 2007




Infrastrutture ferroviarie: blocco automatico a correnti codificate
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Infrastrutture ferroviarie: infrastruttura ferroviaria regionale

(O
=
Qo
=
@©
Y
S
©

O
o
fe
-

Fonte: www.rfl.it, 2007




DATI UTILIZZATI

ISTAT 2001
CNT 2007
Piano Merci Sicilia 2004

Piano attuativo delle 4 modalita 2005
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Orario Trenitalia 2008
Sito Trenitalia
Sito RFI

Ingegneria Ferroviaria (Talgo) Dicembre 2008




Sistema di modell

Costi S 0 di off Scenario
infrastrutture, ce(;l_ano I offerta macro-economico Caratteristiche
tecnologie, | trasporto e demografico |+ |[socio-economiche
veicoli e demografiche
F § .
: . — Livello Localizzazione
— Infrastrutture —3| Modelli di residenziale
: offerta T
. Modello dei I — Distribuzione S
= costi di < Sistemi ! Localizzazione
5 investimento I tecnologici Attributi di ——— attivita
— livello di Ripartizione
= o Veicoli .
E servizio Domanda finale
Y— Modello dei I - MODELLO DI DOMANDA
= ; P Struttura dei
S costi < - 3
G operativi I Servizi s 1
) : Domanda Domanda di —
S ‘ Struttura tariffe 0/D scambio O/D Modelh di
f= Costi interna internazionale l’ impatto €
S OStI. . | : accessibilita
operativi v ¥
Calcolo — N |
proventi Flus§| d | Modelli fjl
Legenda traffico traffico assegnazione Impatti sugli utenti
. { A
I Modelli T Saturazione Modelli emissione
Proventi . . ) )
: infrastrutture inquinanti e
traffico . oo s
Dati e servizi incidentalita
y
) Emissione
Impatt inquinanti e
incidentalita




Sintesi della domanda di mobilita |p>

Motivo casa — Affari professionall

Mobilita 56 %
Intraprovinciale

Mobilita 44 % Ferrovia 6 %

>

interprovinciale Altro 94 %
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Motivo casa - lavoro

Mobilita 84 %
Intraprovinciale

Mobilita 16 % Ferrovia 1%

ol

interprovinciale Altro 99 9




GOALS

S——

Tempi

Economico Impatti utenti —

Costi monetari

—

Sociale Impatti non utenti
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. _ o Sicurezza stradale
Ambientale Impatti collettivita |—9impati ambientali

Impatti sociali

—




GOALS

Impatti utenti
Fonte Stime europee, 2007

» | costi di esercizio associati all’autovettura (consumi, tasse, ammortamento, ...)
risultano circa 3 volte maggiori dei costi monetari associati al trasporto pubblico

Impatti collettivita

Fonte FEDERMOBILITA’, 2006
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* |e emissioni di CO2 per pass-km delle auto sono 3 volte maggiori rispetto a quelle
degli autobus e 10 volte rispetto a quelli di una rete di metropolitana

* il consumo di energia per pass-km di un’auto e 3 volte superiore a quello di un
autobus e 7 volte quello di un treno

il rischio di mortalita sui mezzi individuali € 22 volte superiore che nel trasporto
pubblico




« PROGETTO OPERATIVO
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Servizi ferroviari

Tempo Numero | Categoria Numero
Partenza Arrivo (minuti) e e | fermate_
intermedie
14:15 18:00
S CATANIA | PALERMO 225 3633 : L2
s 16:05 19:40
E CATANIA PALERMO 215 8581 R 12
g Fonte: http://www.ferroviedellostato.it/homepage.html, febbraio 2009
S
c Tem . .
D Partenza (rr?im?t?) Numero fermate intermedie
CATANIA - PALERMO 200 7

Fonte: elaborazione su http://www.ferroviedellostato.it/homepage.html, febbraio 2009
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Servizi ferroviari

Palermo — Catania

Tempo Tempo

attuale operativo

(minuti) (minuti)
300 200




« PROGETTO TATTICO
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Ipotesi intervent

Interventi invarianti

* Realizzazione di interventi invarianti sul sistema ferroviario (di sicura
realizzazione in tre anni):

Messina - Patti
Catania Ognina — Catania Centrale

Palermo — Agrigento (variante di Lercara)
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Ipotesi interventi |

Interventi a scala regionale, urbana e metropolitana

o Costo dell’'esercizio ferroviario (84 Meuro)
costi di investimento per acquisto materiale rotabile

costi di gestione triennale (CT-PA)

 Interventi nei sistemi metropolitani (10 MEuro)
Piani Urbani del Traffico (PUT)

realizzazione piazzali di interscambio
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sistema di informazione all’'utenza di tipo ATIS per il servizio ferroviario ed il servizio
bus di supporto

Costo Iinterventi

Costo
(MEuro)

Esercizio ferroviario triennale + sistemi metropolitani 94
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Ipotesi intervent

Y4

Linea FEDERICO: (Trapani) — Palermo — Catania — Messina
Linea FEDERICO : Palermo — Catania — Siracusa — (Ragusa)
Linea MINUETTO: Palermo — Agrigento

Linea MINUETTO: Agrigento — Caltanissetta — Catania

Linea MINUETTO: Siracusa — Messina



|potesi intervent

Interventi per la dorsale

* Velocizzazione Enna — Termini (prima fase)

* Progetto dell’esercizio ferroviario

Un’idea di fattibilita

Costo Iinterventi

Costo
(MEuro)

Interventi per la dorsale 92




Infrastrutture ferroviarie: ipotesi interventi

Un’idea di fattibilita

LA Interventi di velocizzazione per la dorsale
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Infrastrutture ferroviarie: Fascicolo linee RFI

Si ipotizza di:

poter utilizzare le massime
velocita consentite
attualmente

come velocita di esercizio

a valle deqgli interventi di
velocizzazione

fonte: www.rfi.it, 2008 (Dati 2003)

Tempo
(minuti)

6,3

11,1

4,2

3,2

8,7

6,3

9,5
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Servizi ferroviari

Palermo—Catania

Tempo Tempo Tempo

attuale operativo tattico

(minuti) (minuti) (minuti)
300 200 150




Sintesi della domanda di mobilita

Motivo casa — Affari professionall

Mobilita 54.5 %
Intraprovinciale

Mobilita 45.5 % Ferrovia 24.0 %

>

interprovinciale Altro 76.0 %
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Motivo casa - lavoro

Mobilita 83.2 %
Intraprovinciale

Mobilita 16.8 % Ferrovia 4.8 %

ol

interprovinciale Altro 95 2 9
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« PROGETTO STRATEGICO




Infrastrutture ferroviarie: infrastruttura ferroviaria regionale
(priorita da definire)

Un’idea di fattibilita

>

Fonte: Elaborazione su dati RFI, 2007




Infrastrutture ferroviarie: infrastruttura ferroviaria regionale
(priorita da definire)

Un’idea di fattibilita

Fonte: Elaborazione su dati RFI, 2007



Infrastrutture ferroviarie: infrastruttura ferroviaria regionale
(priorita da definire)

La relazione Catania - PR&emmo

Descrizione:

Il collegamento diretto tra le due citta utilizzerebbe nel
primo tratto, da Palermo a Castelbuono, I'attuale linea
costiera in corso di raddoppio, nel tratto finale
I'esistente linea di collegamento di Catania con
I'interno, previo raddoppio ed elevamento della
velocita di esercizio a 160 km/h, e nella tratta
intermedia un nuovo tracciato con velocita di progetto
di 200 km/h. La nuova relazione ferroviaria
permetterebbe collegamenti no-stop di estremita
dell'ordine dei 90’, contro un tempo minimo attuale di
circa 200, nonché una ulteriore e interessante
possibilita di collegamento tra Palermo e Messina, via
Catania, che potra essere percorsa in circa 140’
contro gli attuali 250'.
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Azioni in corso :

Sono in corso studi preliminari per approfondire
I'intervento, sia sotto I'aspetto trasportistico che delle
scelte di tracciato.

Tempi e costi:

L'attivazione del collegamento e prevista allo stesso orizzonte temporale dell'entrata in servizio del Ponte sullo
Stretto; la stima dell'intervento e di € 3.500 milioni.

Fonte: Direzione Compartimentale Infrastruttura — Palermo, 2003




Infrastrutture ferroviarie: infrastruttura ferroviaria regionale
(priorita da definire)

Un’idea di fattibilita




Infrastrutture ferroviarie

Un’idea di fattibilita




Infrastrutture ferroviarie: interventi per la dorsale
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———  PROPOSTA RFI
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= |nterventi gia previsti di raddoppio s .
EEEEEE Nagn®

Interventi gia previsti di velocizzazione
HEN Interventi di velocizzazione da prevedere

[ B Dorsale




(0
=
Q
=
©
Y
S
©
beb)
i)
fe
-

Ipotesi di intervento |

Interventi a scala regionale, urbana e metropolitana

» Costo dell’esercizio ferroviario (170 Meuro)
costi di investimento per acquisto materiale rotabile

costi di gestione triennale
 Interventi nei sistemi metropolitani (20MEuro)

Piani Urbani della Mobilita (PUM)
realizzazione nodi di interscambio

sistema di informazione all’'utenza

Costo Iinterventi

Costo
(MEuro)

Esercizio ferroviario triennale + sistemi metropolitani

190




Ipotesi di intervento

——

Sistema Ferroviario Regionale
Accordi di Programma Regione — Province — Citta
Attrattivita dorsale Aeroporto

<

Universita
Zona Industriale

Parchi turistici

Interventi per la dorsale
* Progetto dell’esercizio ferroviario
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 Raddoppio Catania - Enna
* Velocizzazione Enna — Termini (seconda fase)

Ipotesi — Costo interventi

Costo
(MEuro)

Interventi per la dorsale 2.600




Servizi ferroviari

Analisi delle frequenze giornaliere relative alle corse con arrivo a
destinazione entro le ore 11.00.

Totale dei servizi offerti (con trasbordo e senzatra  sbordo)

Trapani Palermo Messina Agrigento Caltanissetta Enna Catania Ragusa Siracusa Totale

O
— Trapani - 4 4 4 4 4 4 4 4 28
Q
% Palermo 4 - 4 4 7 46
Y
o) Messina 7 49
5 _
S Agrigento 4 28
[
BN Caltanissetta 4 4 7 49
Enna 4 4 4 49
Catania 4 4 4 7 46
Ragusa 4 4 I 4 I 4 4 - 4 39
Siracusa 4 /{ ! 4 /{ ! { 4 - 46
Totale 28 46 49 28 49 49 46 39 46 378

In totale: + 268 corse nel periodo di riferimento 4.00 — 11.00 >




Servizi ferroviari

Analisi dei tempi medi di percorrenza delle corse co n arrivo a destinazione
entro le ore 11.00.

Totale dei servizi offerti (con trasbordo e senzatra  sbordo)

’g Tempo (h)  Trapani _Palermo_Messina __Agrigento  Caltanissetta Enna _ Catania __Ragusa _Siracusa __ Totale
:;; Trapani 0.6 1.7 2.7 3.6 3.0 3.4 5.1 7.1 4.4 314
E Palermo 1.7 0.8 1.1 1.6 1.3 1.7 1.7 5.4 2.4 17.5
g Messina 2.7 1.1 0.6 2.4 2.0 2.3 0.6 2.9 1.3 15.9
§ Agrigento 3.6 1.6 2.4 0.6 0.9 1.8 3.5 4.8 4.2 23.4
:C) Caltanissetta 3.0 1.3 2.0 0.9 0.4 0.4 1.7 4.1 2.8 16.5
Enna 3.4 1.7 2.3 1.8 0.4 0.6 1.2 3.8 2.3 17.5
Catania 5.1 1.7 0.6 3.5 1.7 1.2 0.7 2.3 0.7 17.5
Ragusa 7.1 5.4 2.9 4.8 4.1 3.8 2.3 0.5 1.6 32.5
Siracusa 4.4 2.4 1.3 4.2 2.8 2.3 0.7 1.6 0.5 20.2
Totale 314 175 15.9 23.4 165 175 175 325 202 192.4

In totale: - 179 ore




Servizi ferroviari

Un’idea di fattibilita
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Servizi ferroviari

Tempo | Tempo Tempo | Tempo
attuale | operativo | tattico |strategico
(minutl) | (minut)) | (minuti) | (Minuti)
Palermo — 300 200 150 100
Catania




Sintesi della domanda di mobilita

Motivo casa — Affari professionall

Mobilita 54 %
Intraprovinciale

Mobilita 46 % Ferrovia 30 %

>

interprovinciale Altro 70 %
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Motivo casa - lavoro

Mobilita 83 %
Intraprovinciale

Mobilita 17 % Ferrovia 6 %

ol

interprovinciale Altro 94 %
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Tempi

2009

2010

2011

2012

2013

ATTIVAZIONE PROGETTO
OPERATIVO

Studio di Fattibilita dell'intero sistema
ferroviario (esercizio ed infrastrutture)

Progetto del programma di esercizio
ferroviario

Gara ed acquisto Materiale rotabile

Progetto preliminare, definitivo ed
esecutivo velocizzazione

Gara per la velocizzazione

Realizzazione velocizzazione

ATTIVAZIONE PROGETTO TATTICO

Progetto preliminare dell'infrastruttura
dorsale

Progetto definitivo dell'infrastruttura
dorsale

Gara per appalto integrato

Progetto esecutivo dell'infrastruttura
dorsale

Realizzazione infrastruttura dorsale

ATTIVAZIONE PROGETTO
STRATEGICO




 Impatti positivi per la mobilita di persone (utenti)

 Notevoli impatti per la collettivita (sicurezza, sostenibilita) (non utenti)

(0
=
Q
=
©
Y
S
©

beb)
i)
fe
-

Persone

Componenti
Merci




Un’idea di fattibilita

Persone

Componenti
Merci




La dorsale ferroviaria:
un sistema del trasporti efficiente per lo

sviluppo sostenibile del territorio della Sicilia
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La dorsale ferroviaria:
un sistema del trasporti efficiente per lo

sviluppo sostenibile del territorio della Sicilia
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